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- CZESC OPISOWA -
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Mapa zasadnicza, sytuacyjno-wysokosciowa z uzbrojeniem podziemnym w skali
1:1000.

1.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 1999r. z pozniejszymi zmianami).

1.3. Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Pétsztywnych Nawierzchni Ulic —
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej - Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych — Warszawa 1990r.

1.4. Uzgodnienia branzowe.

1.5. Obowigzujgce przepisy i normy.

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi gminnej nr 290731W — w
miejsc. Kosciuszkow, wraz z skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr 1452W.

3.ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest na obszarze zurbanizowanym. Droga ma
znaczenie lokalne, dojazd do pdl i posesji. Realizacja i opracowanie tylko w zakresie
istniejacej zabudowy i petnego uzbrojenia terenu.

Droga o nawierzchni z zuzla i kruszywa naturalnego, posiadajg uksztattowany przebieg
tak w planie i w profilu. Korona drogi nie wchodzi w kolizje z gruntami prywatnymi, miesci
sie w granicach pasa drogowego. Granica pasa drogowego biegnie po granicach dziatek
przylegtych do drogi. Teren ptaski, drogi lekko wyniesione nad teren. Odwodnienie drogi
odbywa sie powierzchniowo, na teren (w granicach pasa drogowego) a nadmiar wod
sptywa powierzchniowo do przylegtych rowow umiejscowionych wzdtuz drogi gminne;j i
potgczonych z systemem rowow polnych.

llos¢ zjazddw wystarczajgca, czes$¢ dziatek nieuzytkowana, zarosnieta.

Poczatek opracowania to krawedz jezdni o nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej
1452W , koniec przy ostatnim zabudowaniu.

Uzbrojenie istniejgce:

e wodocigg gminny, w drodze i na terenach prywatnych poza pasem drogowym,

e sieC energetyczna, napowietrzna, przytacza kablowe, na dziatkach prywatnych.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
4.1. Dane wyjsciowe

Parametry do projektowania drogi gminnej:

e droga klasy ,dojazdowa’,

e szeroko$c¢ jezdni 4,0m,

e kategoria ruchu KR1, ruch lekki,



e szeroko$¢ poboczy 0,75m ,

e ilosC jezdni 1 oraz ilos¢ pasow ruchu 1 przeznaczonym do ruchu w obu kierunkach,

e predkos¢ projektowa 40 km/h,

e szeroko$¢ pasa drogowego w granicach istniejgcych dziatek drogowych,

Na catym obszarze drzewa i krzewy poza granicami pasa drogowego, nie kolidujg z
inwestycja.

Projektowana droga miesci sie w granicach pasa drogowego , nie ma koniecznosci
dodzielania gruntéw. Teren objety opracowaniem stanowi wtasno$¢ gminy .

4.2. Zakres robot

Opracowanie obejmuje:

¢ wyprofilowanie, zageszczenie i wyrdwnanie istniejgcej nawierzchni z kruszywa,

e wzmochienie podbudowy przez utozenie warstwy z kruszywa kamiennego,
tamanego, frakcja 0/31,5mm, grub. 20cm, na szerokosci jezdni i pobocza,

¢ wykonanie drogi o nawierzchni bitumicznej, dwuwarstwowej

e wykonanie poboczy z kruszywa tamanego, utwardzonych o szer. 0,75m po obydwu
stronach drogi,

e wymiana przepustu przy skrzyzowaniu z DP ,

e Oczyszczenie rowOw z namutu,

e o0znakowanie drogi.

4.3. Przebieg w planie i profilu

Przebieg projektowanej drogi zostat dostosowany do istniejgcych granic pasa
drogowego.

Niweleta drogi po istniejgcym terenie z niezbednym wyniesieniem dla wykonania
konstrukcji i nadania odpowiednich spadkow.

4.4. Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej:

e warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC8S 50/70 gr. 3cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 gr. 5cm,

e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5, ustabilizowana mechanicznie, grubos$é
20cm,

e pochylenie poprzeczne jednostronne 2%, prawostr- do tuku i lewostr od tuku

e pobocza z kruszywa tamanego 0/31,5, stabilizowanego mechanicznie o szerokosci
0,75m, grubosc¢ 20+8cm .

e zjazdy indywidualne z kruszywa do granicy pasa drogowego.

4.5. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi odbywac sie bedzie za pomocg spadkéw podtuznych i
poprzecznych powierzchniowo przez pobocza drogi, do istniejgcych rowow, w granicach
pasa drogowego (dziatka drogowa). Rowy do odmulenia i udroznienie, nie bedzie sptywu
na dziafki sgsiednie.

Przepust na skrzyzowaniu do wymiany, z zachowaniem $rednicy i rzednych
posadowienia. Scianki skosne, ,motylek’.



4.6. Opinia geotechniczna

Zgodnie z rozporzgdzeniem MT,BiGM z dnia 25.04.2012r w sprawie ustalenia
geotechnicznych posadowienia obiektéw budowlanych, grupa no$nosci G1 sg to warunki
gruntowe proste, grunty jednorodne genetycznie i litolicznie, nie wystepuja wykopy ani
nasypy, brak przeciwwskazan dla wykonania podbudowy bezposrednio na gruncie, bez
wzmacniania podtoza lub stosowania warstw odsgczajgcych.

Na podstawie wizji w terenie i badan gruntowych makroskopowych, zgodnie z
rozporzgdzeniem MT,BiGM §4.1,p-t 3.1c, oraz p-t 4 i §6.1.2, grunty zaliczono do pierwszej
kategorii geotechnicznej — poziom posadowienia nawierzchni powyzej poziomu wodd
gruntowych, bez wystepowania nasypow i wykopow. Dla obiektow budowlanych pierwszej
kategorii geotechnicznej (drogi), zakres badan geotechnicznych jest wystarczajgcy na
podstawie badan makroskopowych, piaski drobne i $rednie szare, Ip-0,4, wymagajg
dogeszczenia

Poziom wod gruntowych ponad 1,0m ppt.

5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

e Dtugosc¢ catkowita ulic o naw. bitumicznej 997,0 m,
e Powierzchnia drogi 0 naw. bitumicznej ok. 4,3ty$ m?,

6. KOLIZJE | UZGODNIENIA

6.1. Kolizje:

e siec telefoniczna — brak

e wodocigg gminny - gtebokos¢ zagtebienia okoto 2m ppt, poza pasem drogowym, nie
wystepuje wiec mozliwos¢ uszkodzenia wodociggu w trakcie prowadzonych robat.

e nadziemna sie¢ energetyczna - stupy energetyczne przy granicy z pasem drogowym
i na gruntach prywatnych, nie wystepuje wiec mozliwos¢ uszkodzenia stupdw.
Zgodnie z art. 54.2. Rozporzgdzenia MTIGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie zachowana zostanie skrajnia drogowa wynoszgca dla drogi klasy D
4,5m co uniemozliwi uszkodzenie przewoddéw sieci energetycznej w trakcie
wykonywania prac budowlanych oraz eksploatacji drogi. Ponadto odlegtos¢ pionowa
przewodow sieci energetycznej od projektowanej nawierzchni drogi wynosi ponad
7,6m a zgodnie z pkt. 19.2 PN-E-05100-1-1998 (Elektroenergetyczne linie
napowietrzne) minimalna odlegtos¢ pionowa przewodow uziemionych przy
najwiekszym zwisie normalnym od drogi powinna wynosic dla linii o napieciu do 1kV
4,5m zas dla linii o napieciu powyzej 1kV 5,5m.
zgodnie z normg SEP, zatwierdzong przez Prezesa SEP w dniu 9 pazdziernika
2003 r., tytut: N SEP-E-004 Elektrotechniczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa. Kable winny by¢ ukfadane w rurach ochronnych na
minimalnej gtebokosci 40cm pod chodnikiem i 80 cm pod jezdnig.

Gtebokos¢ wykopow do 30cm, kable energ. sg poza strefg robot.



6.2. Wycinka drzew i krzewow — nie przewiduje sie wycinki drzew i krzewow,
e Dodzielenia gruntow — nie przewiduje sie dodzielen z gruntow prywatnych.

6.3. DANE INFORMUJACE - ochrona konserwatorska
Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza strefg objetg ochrong konserwatorska.

7. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA TEREN ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO

Teren inwestycji znajduje sie poza granicami terendw gérniczych.

8. INFORMACJA O ZAGROZENIACH DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY |
ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

Zgodnie z rozporzgdzeniem RM z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywaé na Ssrodowisko oraz rozporzgdzeniem RM z dnia 25
czerwca 2013 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko, § 3.1., pkt. 60 do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczgcg oddziatywac¢ na srodowisko zalicza sie drogi o nawierzchni twardej o
catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1km. Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych § 4., pkt. 2 droga jest budowlg wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi, urzgdzeniami oraz instalacjami, stanowigcg catos¢ techniczno-uzytkowa,
przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowang w pasie drogowym.
Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko § 71.2. ,Uzyskanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych: 1) przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczgco oddziatywaé na srodowisko; 2) przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco
oddziatywa¢ na srodowisko”. W zwigzku z powyzszym dla planowanej inwestycji
sporzgdzono decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia.

Inwestycja realizowana bedzie w otulinie Gostyninsko-Wioctawskiego Parku
Krajobrazowego, zaréwno podczas budowy jak i eksploatacji nie naruszy rownowagi
przyrodniczej. Planowana inwestycja nie bedzie miata wptywu na obszar Natura 2000,
najblizszym obszarem chronionym zaliczonym do Natura 2000 jest Dolina Skrwy Lewej
kod PLH140051- potozona w odl. okoto 3 km od terenu robét. Inne obszary chronione to
Uroczyska tgckie kod PLH140021 (3km), Dolina Srodkowej Wisty kod PLB140004 (11km)
oraz Kampinoska Dolina Wisty kod PLH 140029 (11km).

Zakres oddziatywania inwestycji ogranicza sie do dziatek jak na stronie tytutowej i nie
narusza interesow osob trzecich.

Zgodnie z Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane, Art.30.7. Realizacja robdt
drogowych objetych zgtoszeniem nie spowoduije:

e zagrozenia bezpieczenstwa ludzi i mienia,
e pogorszenia stanu Srodowiska lub stanu zachowania zabytkéw,



e pogorszenia warunkéw zdrowotno-sanitarnych,
e wprowadzenia, utrwalenia bgdz zwiekszenia ograniczen ucigzliwosci dla terenéw

sgsiednich.

W wyniku przebudowy drogi gminnej:

poprawig sie warunki komunikacyjne, wzros$nie bezpieczenstwo pieszych,

natezenie ruchu nie ulegnie zmianom, poprawi sie tylko komfort jazdy, nie nastgpi
zwiekszenie a raczej zmniejszenie emisji spalin do atmosfery,

poprawig sie warunki w otoczeniu drogi, zniknie pylenie spowodowane przez
przejezdzajgce pojazdy i wiatr,

szybkos¢ pojazddw nie ulegnie zmianie, droga potozona na obszarze o szybkosci
istniejgca i projektowanej do 50km/h,

z drogi korzysta¢ bedg tylko mieszkancy, droga po catkowitym zakonczeniu
przebudowy pozostanie drogg lokalng, brak przestanek wzrostu jej znaczenia poza
poprawg warunkow komunikacyjnych mieszkancow.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia nalezy:

9.

Na czas budowy wprowadzi¢ tymczasowg organizacje ruchu wg wymagan BHP,

opracowuje wykonawca.

Zapewni mozliwos¢ dojazdu do wszystkich dziatek podczas wykonywania prac.

Zapewni¢ pracownikom bezpieczenstwo poprzez:

o prawidtowe i staranne oznakowanie robot wplywa w sposéb zasadniczy na
bezpieczenstwo ruchu w obrebie prowadzonych robot,

o podstawowym znakiem ostrzegajgcym o robotach jest znak A-14,

o wszelkie znaki i sygnaty zwigzane z robotami muszg by¢ usuwane niezwtocznie
po zakonczeniu robot lub przestawiane w miare ich postepu,

o do oznakowania robot stosujemy wytgcznie znaki odblaskowe duze, o czytelnym
piktogramie,

o podstawowym urzgdzeniem zabezpieczajgcym jest zapora biato-czerwona o
szerokosci deski 30 cm,

o konstrukcja pachotkéw i znakow przenosnych uzywanych do oznakowania robot
musi zapewnia¢ odpowiednig stabilnosg,

o poza ww uwagami obowigzujg warunki BHP przy robotach na drodze, na
budowie obowigzuje bezwzgledny nakaz noszenia kamizelek ostrzegawczych
barwy pomaranczowej,

o oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzong tymczasowg organizacjg ruchu na
czas budowy wedtug odrebnego opracowania.

INNE KONIECZNE DANE

Wystepujg roboty proste takie jak:

podbudowa i nawierzchnia drogi w technologii tradycyjnej, konstrukcje
nieskomplikowane,

wykonanie i uporzgdkowanie poboczy,

zabezpieczenie kolidujgcych sieci.

Technologia robdt:

o zabezpieczanie rurami ochronnymi sieci energetycznej,
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o wyréwnanie mechaniczne istniejgcej nawierzchni zwirowej z uzupetnieniem
zadolen kruszywem tamanym,

o dogeszczenie walcem gfadkim utozonej podbudowy, likwidacja na biezgco
powstatych zadolen,

o utozenie mechaniczne nawierzchni bitumiczne;j,

o uzupetnienie poboczy kruszywem tamanym.

Wykonawca musi dysponowacC wiedzg techniczng i sprzetem pozwalajgcym mu na
wykonanie wyzej wymienionych prac. Zachowac warunki z zatgczonych i omowionych
uzgodnien.

Wymagania dla wykonawcy robat:

w fazie realizacji przedsiewziecia nalezy wygasza¢ silniki spalinowe maszyn i
pojazdow wykorzystywanych na potrzeby realizacji inwestycji w czasie, gdy nie sg
eksploatowane,

wszystkie roboty prowadzi¢ w porze dziennej, zakres robot ograniczony do pasa
drogowego, unika¢ nadmiernych ucigzliwosci dla srodowiska i hatasu,

wody opadowe bezposrednio na pobocza i teren przyleglty w granicach pasa
drogowego,

chroni¢ powierzchnie ziemi przed zanieczyszczeniem, kruszywo dostarczaé
bezposrednio w koryto jezdni a nie na sktadowisko,

chroni¢ istniejgcy drzewostan,

odpady z masy bitumicznej wywiez¢ na baze do recyklingu,

odpady o kodzie 170504 magazynowaC w pryzmie usytuowanej w miejscu hie
kolidujgcym z pracami budowlanymi. Odpady te wykorzysta¢ do ksztalttowania
poboczy i przylegtego terenu,

zwracaC szczegolng uwage na mozliwos¢é zanieczyszczenia gruntu i wod
materiatami ropopochodnymi,

Wszelkie roboty zwigzane z planowanym przedsiewzieciem prowadzi¢ zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, dokumentacjg projektowg oraz w sposéb nie zagrazajgcy
zdrowiu i zyciu ludzi.

9.1. Stala organizacja ruchu.
Odrebne opracowanie, inwestor posiada juz zatwierdzong organizacje ruchu.



